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24.09.2005

MAINZ. Ein Bahnhof fir den Flughafen: Die Hunsrickbahn wird bis zum
Flughafen Hahn wieder reaktiviert. Mit der Schienenanbindung an das
Rhein-Main-Gebiet soll steigenden Passagierzahlen Rechnung getragen und
eine Voraussetzung fur das Flughafensystem Frankfurt-Hahn geschaffen
werden.

Von unserem Redakteur
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Seit zwei Jahren wegen Sicherheitsmangeln gesperrt: Die
Hunsrickstrecke. Sie soll reaktiviert werden, damit Reisende und
Beschaftigte den Flughafen Hahn klinftig schneller erreichen. Foto:
TV-Archiv/Hermann Bohn

"Das dicke Brett ist gebohrt", stellte Wirtschaftsminister Hans-Artur
Bauckhage (FDP) zur Wiederbelebung der Hunsriickbahn fest, auf die er
sich nach langen zahen Verhandlungen mit Bahnchef Hartmut Mehdorn und
Bundesverkehrsminister Manfred Stolpe verstandigt hat. Das Land wird
gegenuber der Deutschen Bahn eine langfristige Bedienungsgarantie fur
die Strecke abgeben, um die Verbindung zu sichern. Details zu
Finanzierung und Zeitplan der Reaktivierung sollen erst im Oktober

bekannt gegeben werden.

Frihestens 2008 geht die Bahn an den Start

Die Schienenanbindung sei fir die Wettbewerbsfahigkeit des Hahns, far
Arbeitsplatze und das Verkehrsangebot auf dem Hunsrick von groBer
Bedeutung, sagte Bauckhage dem TV. Flughafen-Geschaftsfihrer Jérg
Schumacher betonte, die Bahn sei wichtig fir das Wachstum des Airports.
Stiegen die Passagierzahlen wie bisher, sei die Anbindung mit Bussen
nicht mehr zu schaffen. Zum Hahn, der im vergangenen Jahr knapp drei
Millionen Passagiere zahlte, sollten nach urspriinglichen Vorgaben
Bauckhages bereits 2006 wieder Zlige rollen. Doch nach der jetzigen
Vereinbarung dirfte friihestens 2008 mit Schienenverkehr zu rechnen sein.

Die seit Jahren nicht mehr befahrene Hunsriickstrecke war von der Bahn
wegen Sicherheitsmangeln im Jahr 2003 zwischen Stromberg und Morbach
gesperrt und erfolglos zum Verkauf angeboten worden. Mit der
Reaktivierung bis zum Hahn soll die Schienenanbindung an das
Rhein-Main-Gebiet und den Flughafen Frankfurt gewéhrleistet werden, die
laut Bauckhage eine Voraussetzung fir die Anerkennung des geplanten
Flughafensystems Frankfurt-Hahn durch die EU ist.

Der Hunsruck-Airport, der mehrheitlich der Frankfurter
Flughafengesellschaft Fraport gehért, soll unter anderem Nachtflige von
Rhein-Main Ubernehmen, wenn Frankfurt die umstrittene vierte Landebahn
erhélt und im Gegenzug laut Einigungsverfahren auf Nachtfllige verzichten
muss.



Eine Einigung Uber die Bahn zum Hahn scheiterte bisher vor allem an
Finanzierungsfragen, denn die Investitionen summieren sich auf nahezu
100 Millionen Euro. Fir die Reaktivierung und Aufriistung der Strecke von
der Abzweigung Langenlonsheim (Kreis Bad Kreuznach) bis zum Flughafen
Hahn werden rund 60 Millionen Euro veranschlagt.

Um in einer Stunde Fahrtzeit nicht nur nach Mainz, sondern méglichst bis
zum Frankfurter Flughafen zu kommen, ware allerdings eine neue
Querspange Uber die Nahe fallig, fir die zusatzliche Kosten von rund 35
Millionen Euro angesetzt werden. Auf bis zu zwdlf Millionen Euro wird
zudem nach ersten Berechnungen das jahrliche Betriebkostendefizit
veranschlagt. Dabei war im Wechsel von einem zweistlindlichen
Regionalexpress fir die schnellen Verbindungen und einer zweistindlichen
Regionalbahn mit Halt an allen Stationen ausgegangen worden.

Zu den Akten gelegt sind frihere kiihne Visionen flr eine Milliarden

teure Transrapid-Verbindung zwischen den Flugh&afen oder Gedankenspiele
Uber den Neubau einer eingleisigen ICE-Trasse von Bingen zum Hahn, die
nach einer Studie mehr als 700 Millionen Euro verschlingen wiirde.

Kommentar: Ein guter Zug

Nach zdhem Ringen, Pokern und Feilschen kommt sie nun also doch noch -
die Bahn zum Hahn. Der Mainzer Wirtschaftsminister Bauckhage zeigte sich
zwar stets optimistisch, dass der Schienenanbindung wieder neues Leben
eingehaucht wird. Doch mit seiner Voraussage eines Startdatums 2006 lag
er so daneben, dass es merklich leiser wurde um die Bemihungen.

Der Flughafen Hahn braucht die Bahn, um als direkter Ableger von
Frankfurt anerkannt zu werden und nicht nur tGber StraBBe erreichbar zu

sein. Aber er braucht auch eine mdglichst schnelle Anbindung an das
Rhein-Main-Gebiet, damit die Zlge Uberhaupt von Reisenden angenommen
werden. Eben in der Reisezeit liegt jedoch das Hauptproblem.

Entscheidend wird sein, ob die alte Strecke nach einer Aufriistung
tatsachlich konkurrenzfahig ist, nicht zuletzt gegentber Anbindungen
anderer Flughéfen, die etwa wie Kdéln tber einen eigenen ICE-Bahnhof
verflgen. Klar ist ebenso, dass es zwischen Hahn und Frankfurt auch mit
Bahnanbindung durch die groBe Entfernung keinen Umsteige-Verkehr geben
wird.

Rund 100 Millionen Euro flr die Bahn auf den Hunsrlck hinzulegen ist
eine Sache, jedes Jahr Betriebskostendefizite in Millionenhéhe eine
andere. Bahn-Manager und Land missen sich also etwas einfallen lassen,
um kein Fass ohne Boden aufzumachen. Fest steht allerdings auch, dass
mit der Schienenanbindung Hahn und Hunsriick neue Impulse erhalten, die
flr eine weitere Entwicklung entscheidend sind.



